
پل‌بازارهاي تبريز 

نيلوفر نواري

ساينا خليل‌زاده

فرهاد تهرانی
دانشیار دانشکدۀ معماری و شهرسازی دانشگاه شهید بهشتی

درهم‌تنيده و کیپارچه عمل مي‌کرده‌‌است. بدین ترتیب بديهي م‌ینماید که در تبریز 
نيز براي اتصال دو قس��مت بازار پل‌هايي روي رودخانه احداث کرده باشند. بررسي 
چگونگي توسعۀ شهر به سمت شمال رودخانه، گسترش بازار به آن‌سو، و تمهيداتي 
که براي اتصال دو بخش واقع در دو س��وي رودخانه اندیشیدند ــ که در نهايت به 
احداث پل‌بازارها انجامید ــ و نيز مس��تندات وجود تنها پل‌بازارهاي تاريخ ايران که 

تا اين زمان ناشناخته مانده‌اند، در اين مقاله مورد بررسی قرار گرفته است.

مقدمه
ب��ازار تبریز در طول تاری��خ یکی از قطب‌‌های مهم تج��اری ایران به 
ش��مار م‌یرفته و کالبد آن نیز همیش��ه مورد توجه معماران، محققان، 
جهانگردان، و صاحب‌‌نظران قرار داش��ته است. گسترش کالبد بازار در 
طول س��ده‌ها سبب ش��د که س��وی دیگر رودخانه نیز جزو بازار شود؛ 
گسترشی که مسائل ارتباطی و تجاری تازه‌ای برای بازار ایجاد کرد. به 
نظر م‌یرس��د که پل‌بازار تبریز ‌راه حلی باشد که برای حل این مسائل 
اندیش��یده‌اند. در این مقاله تلاش خواهیم کرد که معمای پل‌بازارها را 

چکيده
تبريز به سبب قرار داشتن بر مسير موسوم به جادۀ ابريشم و راه‌هاي 
ارتباطي مهم ش��رقي ـ غربي و ش��مالي ـ جنوبي کش��ور، همواره از 
جايگاه��ی ويژه برخ��وردار ب��وده چندان‌که در دوره‌‌ه��اي گوناگون 
پايتخت حکومت‌هاي ایرانی بوده اس��ت.  مطالعۀ تاريخ توسعۀ شهر 
نش��ان م‌یدهد که مهران‌‌رود حد شمالي شهر بوده است تا هنگامی 
که با توس��عۀ ش��هر در دورۀ آق قويونلوها، س��وي دیگر رودخانه نیز 

جزو شهر م‌یشود. 
در ش��هرهاي اسلامي بازار قلب تپندۀ ش��هر محسوب مي‌شود. بازار 
تبريز بزرگ‌ترين بناي مس��قف دست‌‌س��از بشر محس��وب مي‌شود. 
قرارگرفت��ن ش��هر در محل چهارراه اقتصادي جه��ان در دوران‌های 
طولانی، رونق و توس��عۀ دائم بازار را سبب شده است. با توسعۀ بازار 
و افزايش نياز به فضاهاي بيش��تر، به مرور زمان بازار به ساحل دیگر 

مهران‌رود گسترش یافت. 
مي‌داني��م که ب��ازار در غالب ش��هرهای ایران به س��ان مجموعه‌ای 

کلیدواژگان:  
شهرهای ایران، بازارهای ایران، تبریز، پل‌بازار
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در حد امکان بگش��اییم. برای این کار ابتدا به منابع مکتوب معاصر و گذش��ته 
رجوع خواهیم کرد و پس از آن از منابع غیرمکتوب )مانند نقشه‌ها و طرح‌های 
دستی برجای مانده( بهره خواهیم گرفت تا بتوانیم مدارک حت‌یالمقدور مستدل 

و محکمی را برای اثبات وجود پل‌بازارها عرضه کنیم.
پیش��ینۀ تحقیق در بارۀ پل‌بازارهای تبریز بس��یار فقیر اس��ت چندان‌که در 
هيچ یک از متون شناخته‌ش��ده در بارۀ بازار و شهر تبریز اشاره‌اي به پل‌بازارها 
نشده‌اس��ت. شاید علت این ب‌یتوجهی ناش��ناخته ماندن »نقشۀ سيل تبريز« و 

بي‌سابقه بودن چنين بنایی در تاريخ معماري ايران باشد.1 

تاریخ مختصر تحولات شهر تبريز
ش��هر تبريز به سبب قرار گرفتن در مسير موسوم به »جادۀ ابريشم« همواره از 
جایگاهی ويژه و مهم در کش��ور و منطقه برخوردار بوده ‌اس��ت. اين شهر مانند 
بسیاری از دیگر شهرهای کهن، فراز و نشيب‌هاي بسياري از سر گذرانده است؛ 
گاه مورد توجه حکومت وقت بوده و در نتیجۀ آن ش��هر رونق و ش��کوفايي و 
آباداني یافته و مردمانش زندگی خوبی داش��ته‌اند و گاه دچار بحران‌هایی ش��ده 
و اف��ول یافته؛ گاهی س��يل يا زلزله‌اي آن را ويران کرده اس��ت و گاهی دیگر 

بيگانه‌ای به آن تجاوز کرده و دست به کشتار وغارت گشوده است.
تحقیقات س��ازمان میراث فرهنگی نش��ان م‌یدهد که حد ش��مالی شهر تا 
دورۀ ايلخانان به مهران‌رود مي‌رس��يده و تبريز در جنوب اين رود قرار داش��ته 
اس��ت. در زمان غازان‌خان دو ش��هر ربع‌رشيديه و شنب‌غازان را در سوي دیگر 
رودخانه ساختند که هر دو شهرهايي جدا و مستقل از خود تبریز بودند. در این 
زمان اتصال هوش��مندانه‌ای میان بخش جديد و قديم ایجاد کردند و با عنصر 
شهري جدیدی ــ مانند بندناف ــ بخش جدید را به بخش قديم متصل کردند. 
اين همان روشی است که بعدها در اصفهان براي اتصال ميدان نقش‌جهان به 

مسجدجامع و بافت کهن شهر به کار بردند.2
با پیدایی حکومت قراقويونلوه��ا و آق‌قويونلوها در آذربايجان، تبريز دوباره 
تخت‌گاه ش��د و رونقی دیگرباره يافت. اوج ش��کوفايي و رونق ش��هر در دورۀ 
حکوم��ت اوزون‌حس��ن آق‌قويونلو بود. در اي��ن زمان در تبريز ک��ه مرکز ثقل 
سياست و تجارت بود، آبادان‌یهای بسیاری کردند. با توسعۀ مدنی تبریز در اين 
دوره، سطح پیشین شهر در جنوب رودخانه ديگر بسنده نبود و بنابراين شهر را 

پرسش‌های تحقیق
1. آيا پل‌بازارهاي تبريز به‌راستي وجود 

داشته‌‌اند؟
۲. پل‌بازاره��ا در چه زم��انی به‌ وجود 

آمده و در چه زماني از بين رفته‌‌اند؟
۳. عل��ل ظهور و از بين ‌رفتن پل‌بازارها 

چيست؟

1. لازم مي‌دانيم مراتب قدرداني خود 
را از آقاي��ان مهندس اکب��ر تقي‌زاده، 
دکتر مهرداد قيومي، و درياگش��ت که 
با راهنمايي‌هاي خود ما را در اين راه 

ياري نمودند، ابراز کنیم.
2. ای��ن مطل��ب را مهن��دس اکب��ر 
تقي‌زاده، مدیر کل سابق ادارۀ میراث 
فرهنگی آذربایجان ش��رقی شفاهاً به 

نگارندگان گفتند.
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به س��مت شمال مهران‌رود توسعه دادند. دربار جديد در جايي به 
نام صاحب‌آباد )ميدان صاحب‌الامر کنوني( در آن سوي رودخانۀ 
مه��ران به همت خواجه ش��مس‌الدين محمد جويني، معروف به 

صاحب ديوان، بنياد يافت.3
بديهي اس��ت که براي ارتباط این مجموعۀ وسیع نوبنیادی 
 به بخش قديم ش��هر اح��داث پل‌هاي��ي روي رودخانه ضرورت 
می‌یافت��ه اس��ت. در تصويري که مطراقچي در س��ال ٩۴٠ق از 
تبريز رسم کرده و در بيان ‌منازل آمده است، پنج پل تک‌چشمه 
م‌یبینیم که يکي در کنار مس��جد حس��ن پادش��اه قرار گرفته و 
ديگري ميداني وس��يع را به س��مت ديگ��ر رودخانه وصل کرده 
اس��ت. هر چند اين تصوير بيش��تر به يک مينياتور شبيه است تا 
نقشۀ شهری، با توجه به اينکه مطراقچي جاسوس عثماني بوده، 
مي‌ت��وان مطمئن بود که اطلاع��ات تصوير به خصوص در مورد 

پل‌ها صحيح است. 
تاورنيه که در سال ۱۰۴۵ق به تبريز سفر کرده، در سفرنامهاش 
آورده اس��ت: »رودخانۀ کوچکي از وسط شهر مي‌گذرد که آبش 
هم به قدر کفايت خوب اس��ت و س��ه پل يک‌چشمه بر روي آن 
بنا شده است که به واسطۀ آنها از اين طرف شهر به طرف ديگر 

رفت و آمد مي‌کنند.«4
در اوايل حکومت صفوي که تبريز پايتخت بود، لشکر عثماني 
دو بار ش��هر را اشغال و در خود شهر و پیرامونش ویران‌یها کرد. 
در س��ال ٩۵۵ق، در زمان س��لطنت شاه طهماسب، قزوين رسماً 
دارالس��لطنۀ ايران گرديد و تبريز جایگاه چند صدس��اله‌اش را در 
کش��ور از دس��ت داد و ديگر هيچ‌گاه به پايتختی ایران برگزیده 
نشد. در لشکرکش��ي‌هاي عثماني ميدان حسن پادشاه و بناهاي 
آن نيز ویران ش��د. به طور کلي در اواي��ل دورۀ صفوي با اينکه 
تبریز همچنان از ش��هرهاي بزرگ و آباد ایران محسوب مي‌شد، 
به س��بب حملات مکرر عثماني توس��عۀ چنداني نيافت، تا زمان 
شاه عباس اول که با استقرار صلح و امنيت، شهر بار ديگر امکان 

گسترش يافت.

در دورۀ قاج��ار تبريز دوباره توس��عه يافت. اين ش��هر که در 
این زمان ملقب به دارالس��لطنه و ولي‌عهدنش��ين کشور بود، بر 
س��ر راه اروپا قرار داش��ت و مرکز معامله و دادوستد با فرنگ به 
شمار مي‌آمد و بازار آن پررونق بود. با گسترش تجارت، بازار نیز 
بزرگ‌تر شد و به شمال رودخانه گسترش يافت. بديهي است که 
در ای��ن زمان پل‌ها براي ارتباط دو قس��مت بازار اهميت زيادي 

داشتند.

مستندات دالِّ بر وجود پل‌بازارها
 مس��تنداتی که بر وجود پل‌بازارها دلال��ت م‌یکندبر دو گونه‌اند: 

۱( طرح‌هاي دستي؛ ۲( نقشه‌ها.

طرح‌هاي دستي
»نقش��ۀ س��يل تبريز« ــ که نقطۀ آغاز این تحقيق است ــ به 
همراه »نقش��ۀ دارالسلطنۀ تبريز« اسدالله‌خان مراغه‌اي نخستین 
بار در »اولین نمایش��گاه نقش��ه‌های قدیمی ش��هرها و مناطق 

3. يحيي ذکاء، »تبريز«، ص ۱۵۱.
4. ژان باپتيس��ت تاورنيه، س��فرنامه، 

ص ۶۶.

ت ۱. نقشۀ تبریز، ترسیم مطراقچی 
)مأخذ: بیان منازل(



104 46

ایران«۵ معرفي گرديد. اس��ناد مربوط به س��يل تبريز که نس��خۀ 
اصلي آن در آرش��يو مؤسسۀ مطالعات تاريخ معاصر ايران موجود 
اس��ت و در شمارۀ ۳١ و ۳٢ مجلۀ اثر به چاپ رسیده‌است، شامل 
نقشۀ ترسيم ش��ده از رودخانۀ دارالسلطنۀ تبريز به همراه منازل، 
عمارات، و محله‌هاي اطراف آن و نيز دوازده نقاش��ي س��ياه قلم 
از پل‌هاي اين رودخانه اس��ت. اين نقشه را محمد بن ايرج قاجار 
برای تعيين خسارت‌هاي ناشي از سيل تبريز در سال ١٢٨٨ق به 

امر فتحعلي‌خان صاحب‌ديوان تهيه کرده است.
در بين تصاويري که ضميمۀ نقش��ه هس��تند دو تصويرکه با 
نمرۀ ٨ و ٩ مش��خص شده‌اند به چش��م مي‌خورد که دو پل زير 

بازار را نمايش مي‌دهند.
هر چند پرسپکتیو این دو ترسیم درست نیست و شاید تصوير 
واضحي از پل‌ها به دس��ت ندهد، ب‌یشک روشن مي‌کنند که در 
آن زمان دو پل مسقف روي مهران‌رود و درست در محل اتصال 

دو قسمت بازار وجود داشته است.
طرح دستي بعدي در س��فرنامۀ فردریک ريچاردز )۱۹۳۱م.( 
آمده اس��ت. اين تصوي��ر تنها يکي از پل‌ها را نش��ان مي‌دهد و 
آن هم پلي اس��ت که به مس��جد صاحب‌الامر نزديک‌تر اس��ت. 
ب��ا توجه به اينکه پرس��پکتیو ای��ن طرح صحيح اس��ت، تصوير 
مناس��ب و نسبتاً واضحي از پل به دست مي‌دهد. در کتاب اصلي 

س��فرنامه فردريچاردز در ذيل عکس آمده اس��ت: »بازار بر روي 
پل، تبريز«.

با مقايس��ۀ تصوي��ر اخیر با تصوير همين پل‌بازار در »نقش��ۀ 
س��يل تبريز« این نکتۀ مهم روش��ن مي‌شود که پل بعدي که از 
ميان يکي از چش��مه‌ها ديده مي‌شود، ديگر مسقف نيست. يعني 
اين پل‌بازار در فاصلۀ بين سال ۱۲۸۸ق که سيل تبريز روي داده 
و س��ال ١٩٣١ م. )۱۳۱۰ش( که فردريچاردز به ايران سفر کرده، 

از ميان رفته است. 

نقشه‌ها
نقش��ه‌های تبریز س��ند محکمی دالّ بر وجود پل‌بازارها به دست 
م‌یدهند ولی عجیب آن است که تاکنون بدان توجه نکرده بودند. 
در راهنمای نقش��ۀ »دارالس��لطنۀ تبريز قرچه‌داغي« )ترسیم‌شده 
به س��ال 1297ق( و نقشۀ »دارالسلطنۀ اس��دالله‌خان مراغه‌اي« 
)ترس��یم شده به سال 1327ق( پل‌بازارها با علامت بازار و دکان 

مشخص شده‌اند.
یادآوری این نکته خالی از فایده نیست که نقشه‌های »خریطۀ 
تبریز در انقلاب مشروطه«، »شهر تبریز )نظمیه(« و »بازار تبریز 
شوایتس��ر« که هر کدام با هدفی خاص تهیه ش��ده‌اند همگی از 

روی نقشۀ قرچه‌داغی برداشت شده‌اند.۶

۵. ای��ن نمایش��گاه در آذر ١۳۸٠ در 
موزۀ رضا عباسی برگزار شد.

۶. ن��ک: فره��اد تهران��ی، بازخوانی 
نقش��ه‌های تاریخ��ی ش��هر تبریز. 3. 

يحيي ذکاء، »تبريز«، ص ۱۵۱.

ت ۲. ب��ازار ب��ر روی پ��ل تبری��ز 
)1310ش /1910م(، طرح دستي 
از فردري��ک چارلز ريچاردز )مأخذ: 

سفرنامۀ ریچاردز(
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تحلیل اسناد
با استناد به مدارک مستدل مذکور در وجود اين دو پل‌بازار تبریز 
ش��کي باقي نمي‌ماند ــ دست‌کم در فاصلۀ میان طرح تصاوير و 
نقشه‌ها ــ اما هنوز این پرسش مطرح است که اين دو پل‌بازار در 

چه زماني ساخته شده‌اند و در چه زماني از بين رفته‌اند؟
 هي��چ ي��ک از منابع مش��هور تاری��خ تبریز، از جمل��ه تاريخ 
و جغرافياي دارالس��لطنۀ تبريز )نادر ميرزا(، نزهة‌القلوب )حمدالله 
مس��توفي(، المأث��ر و الآث��ار )اعتماد الس��لطنه(، م��رآت البلدان 
)اعتمادالس��لطنه(، س��فرنامه )فرد‌ريچاردز(، سفرنامه )کلاويخو(، 

س��فرنامه )تاورنيه(، س��فرنامه )ش��اردن(، س��فرنامه )ديولافوآ(، 
س��فرنامه )اوژن اوبن(، س��فرنامه )اوژن فلان��دن(، تاريخ تبريز 
)جواد مشکور(، شهرهاي ايران )به کوشش محمد يوسف‌کياني(، 
بازار تبريز در گذر تاريخ و ... اش��ارۀ مس��تقيم و مکتوب به وجود 
پل‌بازاره��ا نکرده‌اند. ولی م‌یتوان با اس��تفاده از برخی اش��ارات 
ظریف در متون تصوری اولیه به دس��ت آورد که مؤید گش��ودن 

این معما باشد.
تاورنيه، سیاح فرانس��وي، که در سال ۱۰۴۵ق )۱۶۳۶م( به 
ايران سفرکرده است، در سفرنامۀ خود دربارۀ شهر تبریز مي‌گويد: 
»بام و پوش��ش‌هاي ابنيه مس��طح و به ش��کل مهتابي است. از 

ت ۳. )راس��ت( »پ��ل زير بازار که 
چش��مهاي آن بايد تنقيه ش��ود و 
بني��ان آن محکم گ��ردد.« )نمرۀ 
۸( )مأخ��ذ: نقش��ۀ س��یل تبری��ز، 

۱۲۸۸ق(
ت ۴. )چ��پ( »پ��ل زي��ر ب��ازار 
چشمه‌هاي  که  کفش‌دوزهاس��ت 
آن جزئ��ي تنقي��ه باي��د بش��ود.« 
)نمرۀ ۹( )مأخذ: نقشۀ سیل تبریز،  

۱۲۸۸ق(

ت ۵. )راس��ت( نقشۀ »دارالسلطنۀ 
تبريز قرچه‌داغي« )1297ق( 

ت ۶. )چپ( راهنمای همان نقشه
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داخل طاق زده و با کاهگل اندود ش��ده که بعد با آهک روي آن 

را سفيد مي کنند.«7
در مرآت البلدان، اعتمادالسلطنه مي‌گويد: »سقف بازار تبريز، 
تا چند سال قبل اکثر بلکه تماماً تيرپوش بود و بدين‌جهت گاهي 
ک��ه صاحبان دکاکين غفلت مي‌کردند، يانيقي8 حادث مي‌ش��د و 
آتش مي‌گرفت. هر س��ال مبلغي به اين جهت متضرر مي‌شدند. 
در چهار پنج س��ال قبل به حکم نواب والا ش��اهزاده مؤيدالدوله، 
بيش��تر س��قف‌هاي تير پوش را طاق‌پوش کرده‌اند و قليلي از آن 
به حالت اوليه باقي مانده اس��ت و از اين‌جهت، کمال آسودگي را 

حاصل نموده‌اند.«9
با استفاده از اين دو مطلب، م‌یتوان نتیجه گرفت که دو پل‌بازار 
به شکلي که در طرح‌هاي دستي »نقشۀ سيل تبريز« و سفرنامۀ 
فردريچاردز ديده مي‌شود، مطمئناً در زمان ناصرالدين‌شاه ساخته 
شده‌اند. تلاش مؤلفان در یافتن اشاراتی مستقیم به پل‌بازارها در 
متون دورۀ قاجار با شکس��ت روبه‌رو شد.10 با این همه با استفاده 
از مطلبي که در مرآت‌البلدان آمده اس��ت مي‌توان به جرأت گفت 
که هر دو پل‌بازار ــ با ش��کل مزبور ــ در زمان ناصرالدين‌ش��اه 
ساخته شده‌اند و با اس��تناد به طرح دستي فردريچاردز و مقايسۀ 
آن با طرح‌هاي دستي »نقشۀ سيل تبريز«، مي‌توان به اين نتيجه 
رس��يد که يکي از اين پل‌بازارها، در فاصلۀ س��ال س��يل تبريز ) 
۱۲۸۸ق / ۱۸۷۰م( تا س��ال سفر فردريچاردز به ايران )١٣١٠ش 
/ ١۹۳١م( از بين رفته است و ديگري نيز زماني طولاني پس از 

آن بر جای نمانده است.
اکنون پرس��ش ديگري مطرح مي‌شود: آيا پیش پل‌بازارهای 
طاق‌پوش مذکور، پل‌بازار ديگري با س��قف مسطح وجود داشته 
اس��ت؟ به نظر م‌یرس��د که پاسخ اين پرس��ش منفي باشد زيرا 
به نقل از اکثرس��فرنامه‌ها، رودخانۀ مهرا‌ن‌رود که در گذش��ته به 
اس��پندچاي يا اس��پين‌چاي معروف بوده است، هر سال در فصل 
به��ار طغي��ان م‌یک��رده و خس��ارت فراواني به بناه��اي اطراف 
رودخانه وارد مي‌کرده اس��ت. مثلًا شاردن که در سال ١٠٨۴ق، 

ت ۷. )پایین( نقش��ۀ »دارالسلطنۀ 
)1327ق( مراغه‌اي«  اسدالله‌خان 
ت ۸. )چپ( راهنمای همان نقشه
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 )١۷۷١م( به تبريز س��فر کرده است چنین گفته است: »رودخانۀ 
کوچکي موس��وم به اس��پندچاي از وسط ش��هر مي‌گذرد و غالباً 
در فص��ل بهار، مس��يل بزرگ��ي از اين رودخانه جاري مي‌ش��ود 
و عمارات��ي ک��ه در دو طرف آن واقع ش��ده اس��ت، از لطمۀ آن 
منه��دم مي‌گ��ردد.«11  اوژن فلاندن نيز که در س��ال ١٢٧۵ق، 
)١٨۴١م( به تبريز س��فر کرده است، در سفرنامۀ خود مي‌نويسد: 
»رودخانۀ موسوم به اسپين‌چاي که از ميان شهر مي‌گذرد و غالباً 
کم‌آب اس��ت، اما در فصل بهار طغيان آن موجب خس��ارت زياد 

مي‌شود.«12
ب��ا توجه به اينکه س��يل بهارۀ رودخانه هر س��ال به بناها و 
عمارات اطراف رودخانه آسيب جدي وارد مي‌کرده است، مطمئناً 
پل‌ها به شدت آسیب م‌یدیدند ــ به خصوص اگر بنايي بر روي 
آنها م‌یبود. بنابراين، عقلاني به نظر نمي‌رس��د که صاحبان بازار 
هر ساله دکان‌هايي بر روي پل بسازند تا با سيل سال بعد از بين 
برود و يا آس��يب جدي ببيند. احتمالًا علت س��اخت پل‌بازارها در 
زمان ناصرالدين‌ش��اه سدسازي‌ها و عريض کردن بستر رودخانه 
)تبديل پل يک چش��مه به دو چش��مه( در آن زمان بوده‌اس��ت. 
فردريچاردز در سفرنامه چنین نوشته است: »دو طرف رودخانه‌اي 
که در ش��هر نزديک بازار در جريان است و طغيان‌ها و سيل‌هاي 
آن مش��هور است، سدسازي ش��ده و راه‌هايي که به بازار منتهي 

مي ش��ود عريض و تميز شده‌است. بازارهاي ايران، جالب‌ترين و 
پر ازدحام‌ترين جاهاي اين کش��ور را تش��يکل مي‌دهد. از جالب 
توجه‌ترين قسمت‌هاي شهر پل‌هايي است که بازارها را به ميدان 

متصل مي‌کنند.«13
 علاوه بر مطالب فوق، به احتمال زياد با رونق بازار تبريز در 
دوران قاجار مردم درصدد استفاده از فضاي روي پل‌ها به عنوان 
بازار برآمده و پل‌ها تبديل به پل‌بازار شده‌اند؛ ولي به نظر م‌یرسد 

که پل‌ها پل‌بازار بوده‌اند نه پل مسقف. 
ما یک دلیل مهم دیگر نیز برای این تصور داریم. همان‌طور 
که مي‌دانيم در معماری س��نتي ای��ران اجزاي بنا به صورت يک 
»کل« کار در ايس��تايي کیدیگ��ر را کم��ک م‌یکنند. گنبدهاي 
سقف این گذر نيز براي ايستايي نياز به تيکه‌گاه‌هايي در طرفين 
دارند و يک جرز نازک در دو طرف پل نمي‌تواند در برابر نيروي 
رانش‌‌ش��ان مقاومت کند. بنابراین وجود حجره‌هایی در دو س��و 
براي ايستايي بنا ضرورت داش��ته است. از طرفي، معابر شهري 
مس��قف در تبریز چندان مرس��وم نیست و پل مسقف از این نظر 

نیز قابل قبول نم‌ینماید.
اين مطلب مي‌تواند پاسخ‌گوي اين سوال نيز باشد که چرا در 
هيچ‌يک از منابع مکتوب به وجود پل‌بازارها اشاره‌اي نشده‌است. 
وج��ود جرزه��اي ضخي��م در دو ط��رف پل در پش��ت حجره‌ها 

7. ژان باپتيس��ت تاورنيه، س��فرنامه، 
ص ۶۶.

8. واژۀ آذری ب��ه معنای س��وختن و 
آتش‌سوزی

۹. اعتماد الس��لطنه، م��رآت ‌البلدان، 
ص۵۵٣.

10. در این زمین��ه از راهنمایی آقای 
دریاگش��ت، متخص��ص مت��ون دورۀ 

قاجار، بهره‌مند شده‌ایم.
11. همان، ص۵۶٧.
12. همان، ص۶٠٤.

ت 9. بازسازی پل‌بازار تبریز



108 46
ضروري بوده است و اين مانع از قرارگيري پنجره‌اي رو به بيرون 
مي‌شده‌اس��ت. بنا به ترس��يماتي که داريم و نيز به دليل شهري 
بودن پل‌ها ، مس��ير روي پل هم‌سطح معابر و بدون شيب بوده 
اس��ت؛ بنابراين افرادي که داخل بازار از روي پل عبور مي‌کردند 
متوجه نم‌یش��دند که از روي پل م‌یگذرند. مهران‌رود هم يک 
رودخان��ه فصلي و کم‌آب اس��ت و تأثير صوت��ي قابل توجهي بر 
محيط ندارد تا افراد از طريق صداي آن متوجه وجودش ش��وند. 
از طرف دیگر دید از فضای بیرون به س��مت پل‌بازارها نیز بسیار 

محدود بوده‌است.
ساختن بازار بر روي پل‌ها به علت حجم زياد مصالح به کار 
رفته در آن باعث مي‌ش��د که در هنگام س��يل و طغيان رودخانه 
پل‌ها به صورت س��د عمل کنند و موجب بالا آمدن س��طح آب 
و افزايش خس��ارات سيل ش��وند. احتمالًا يکي از دلايل تخريب 
فراوان س��يل ويرانگ��ر ۱۲۸۸ که بنا به تابلويي نصب ش��ده در 
مس��جد حاج صفرعلي، در داخل ب��ازار آب تا ارتفاع ۲/۳٠ متر از 
س��طح زمين بالا آمده بود، وجود پل‌بازارها و قرار گرفتن آنها به 
صورت مانعي در برابر عبور جريان س��يل بوده‌اس��ت. به همین 
س��بب زندگی تنها پل‌بازارهاي تاريخ اي��ران تنها مدت کوتاهي 

طول کشید. 

بازسازی پل‌بازارها
در س��ال‌هاي اخير س��ازمان توس��عۀ ش��هر تبريز بر آن شد که 
ب��ا اج��راي طرح‌هايي جدي��د بر رونق قس��متی از ب��ازار که در 
ش��مال رودخانه قرار دارد، بیفزاید. قس��مت ش��مالي بازار تبريز 
ب��ه علت اينک��ه از بخش جنوبي و پررونق آن جدا افتاده‌اس��ت، 
بس��يار فقير اس��ت و مغازه‌هاي آن در مقايس��ه با بخش جنوبي 
 ارزش بس��یار کم‌تري دارند. براي اتصال اي��ن دو بخش بازار و 
 متعادل‌س��ازي ارزش آنه��ا، به نظر مي‌رس��يد بهتري��ن راه‌حل 
همان باش��د که در سال‌هاي گذشته انديش��يده‌اند، يعني احداث 

پل‌بازار. 

این طرح پس از فراز و نش��یب‌هایی و با تهیه و مقایس��ۀ دو 
طرح متفاوت، س��رانجام به بازسازی پل‌بازارها به همان صورت 

که در تصویرهای قدیمی دیده‌ایم، انجامید.
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